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A BUSSOLA

Aviacao oomerclal brasileira
O primeiro passo

Com a chegada ao Brasil do hidro-
avido Dornier Wal " Atlantico’, perten-
cente & empresa alemd Condor
Syndikat, foi dado o primeiro passo
para a implantagio do transporte géreo
comercial na costa atlantica da Amé-
rica do Sul.

A Empresa: A Condor Syndikat
era uma organizacdo técnica e finan-
ceiro destinada & propagar no exte
rior o material aerondutico de fabri-
cagéo alemd. Na Alemanha ela tam-
bém exerceu forte influéncia nos ne-
gbcios aeronduticos, tendo participa-
do na constituigio da Deutsche Luft
Hansa A.G., empresa unica de trifego
aérea por exigéncia do governo ale-
mdo, criada no dia 6 de janeiro de
1926.

Mo Brasil a Condor Syndikat orga-
nizou duas empresas, uma destinada a
operar o extremo sul do pals, a Varig,
e a Sindicato Condor de dmbito na-
cional.

A Condor Syndikat foi fundada em
Berlim no dia 5 de maio de 1924 como
uma “'sociedade de estudos e consdreio
experimental”. Antes de instalar subsi-
didrias no Brasil a Condor Syndikat
havia atuado em outras partes da
América do Sul. Inicialmente compra
dois hidroavides Dornier Wal, o *'Paci-
fica'” e o "Atlintico” que passaram a
operar na 5.C.A.D.T.A. — Sociedad
Colombo — Alemana de Transpnrtes

| cessio de trifego. A misso fracassa na”

primavera de 1926, principalmente por
causa da resisténcia politica aos inte-
resses alemdes.

Na Bolivia a Condor Syndikat orga-
‘niza a Lloyd Aéreo Boliviano, fundado
no dia 7 de novembro de 1925,

A MISSAD LUTHER

Mo Brasil foram ps seguintes os
passos iniciais da Condor Syndikat,
dados pela chamada Missio Luther. A
recém fundada Lufthansa pretendia
oferecer aos sul americanos um espe-
thculo todo especial, demonstrando-
Ihes a capacidade da aviacdo alemd e o
alto nivel das negociagdes. Para isso,
envia & América do Sul uma missdo
wéenico-diplomatica chefiada pelo Dr,
Hans Luther, que recentemente dei-
xara o alto posto de Chanceler da
Replblica da Alemanha. O equipa-
mento de vo escolhide era o hidro-
avifo Dornier Wal. (Este equipamento
ja& fora exaustivamente provado na
Europa & na América do Sul. Além dos
voos regulares, os Dornier Wal foram
empregados em famosos raides, entdo
em grande moda. Em 1926 o major-
aviador espanhol Ramon Franco, pilo-
tando o Dornier Wal "Plus Ultra”
realizou o véo Espanha-Argentina, ven-
cendo o trajeto de 10.120 km em 58
horas & 25 minutos de vdo. Também
era um Dornier Wal o "Argos”, que

Adreos — latual i N
fundada em Barranguilla, Cciumbla
no dia 5 de dezembro de 1918,

Esses dois hidroavides Dornier Wal
decolam no dia 10 de agosto de 1925
de Barranguilla em vbos de propa-
ganda do material aerondutico aleméo.
Visitam & Costa Rica, Nicaragua,
Heonduras, S&o Salvador, Guatemala,
Honduras Britinica e México. Em 19
de setembro pousam em Havana.
Enquanto os hidroaviGes realizam voos
e reconhecimento a Key West e Miami,
a chefia da expedicio mantém, du-
rante virios meses, entendimentas com
0§ interessados norte-americanos no
trajeto interamericano e sobre a con-

do pelo aviador portugués
Sarmento de Beires decclou de Al-

Viagio a bordo, o “Atldntico” voa no
dia 19 de janeiro de 1927 para Floria-
napolis. A Lufthansa considera oficial-
mente esse vbo como o primeiro do
trifego aéreo no Brasil.

No dia 26 de janeiro de 1927 o
Condor Syndikat, segundo a Lufthansa
— "*a primeira empresa aérea no Brasil”
— recebe a concessio para a explo-
ragao dos servigos postais e de passa-
geiras no litoral entre o Rio de Janeiro
e Porto Alegre. Realmente, a histaria
da aviagio comercial brasileira inicia-se
com o Aviso 80/G do Ministério da
Viagio e Obras Piblicas, de 26 de
janeiro de 1927, que outorgou & em-
presa alemd Condor Syndikat, com
sede em Berlim, “autorizacdo especial,
por prazo ndo excedente a um ano,
para estabelecer, a titulo precério e de
experiéncia, o tréfego aéreo, por meio
de  hidroavides, entre o Rio de Ja-
neiro @ a cidade do Rio Grande, com
escalas em Santos, Paranagud, Sdo
Francisco e Floriandpolis; entre a
cidade do Rio Grande e Porto Alegre,
com escala em Pelotas, e entre a cidade
do Rio Grande e Santa Vitoria do
Palmar, podendo estender esta linha
até Montevidéu, caso tenha autori-
zagio do governo do Uruguai para esse
fim". Em setembro do mesmo ano
obtém licenga para o trecho Rio de
Janeiro-Natal. Além disso, é permitido
4 Condor Syndikat utilizar seus hidro-
avides para o tréfego aéreo entre o

verca, Portugal, no dia 2 de margo de
1927, tendo feito a primeira travessia
aérea noturna do Atldntico Sul).

A Missdo Luther embarcou no dia
17 de novembro de 1926 no “Atlén-
tico' em Buenos Aires. Passando por
Montevidéu, Pelotas, Rio Grande,
Porto Alegre, Floriandpolis, SBo Fran-
cisco do Sul e Santos, chegou ao Rio
de Janeiro no dia 27 do mesmo més.
I medi apbs a chegada, o Dr.
Luther deu infcio aos entendimentos
com’ o Ministro da Viagdo, visando &

| concessio da licenca para o trifego

aéreo regular. Com o Ministro da

ite e a ilha de Fernando de
Noronha. Mo dia 7 de maio & fundada
a Varig, que em 6 de junho recebe a
permissfio de vbo. A Condor Syndikat,
o maior acionista danova empresa,
poe & sua disposicio o hidroavido
“Atléntico” e a sua tripulagiio. Em
outubro de 1927 & Condor Syndikat
entrega um Dornier Merkur-See, hidro-
avido monomotor, & Varig.

No dia 8 de outubro a Condor
Syndikat realiza o primeiro vbo regular
do Rio de Janeiro & Porto Alegre.

No dia 19 de dezembro de 1927 a
Lufthansa funda no Rio de Janeiro
uma empresa aérea brasileira, o Sondi-

| cate Condor Limitada. A concessfo da

1

empresa alemd Condor Syndikat, que
desde 19 de julho suspendera as suas
atividades, & provisoriamente transfe-
rida para a nova empresa, que em 28
de janeiro de 1928 recebe a concessdo
permanente.

0Os Homens — Além do Dr. Hans
Luther, trensiadaram o Dornier Wal
“Atlantico” para o Brasil os seguintes
aviadores: Fritz Hammer {coman-
dante}, Max Sauer (piloto) e o meci-
nico Franz Nuelle.

Fritz Wilhelm Hammer — Ex-piloto
naval alemao e engenheiro civil, iniciou
sua carreira aerondutica na América do
Sul como piloto e gerente da
S.C.A.D.T.A. na Colémbia. Ingressou
na Condor Syndikat, na Alemanha, da
qual foi diretor no Brasil, e da recém-
fundada Varig como diretor-delegad

companheiro de Von Clausbruch no
histérico voo realizado no dia 3 de
fevereiro de 1927, que iniciou o tré-
fego aérec entre Porto Alegre e a
cidade do Rio Grande, via Pelotas.
Fundada a Varig, ele nela ingressou,
tendo voado primeiro como mecinico
de voo e co-piloto e mais tarde como
comandante dos hidroavies Dornier
Wal “Atlantico” e do Dornier Merkur
{monomotor] “Gadcho". Ao romper a
revolugdo de outubro (3.10.1930), era
o (nico piloto aviador no Estado do
Rio Grande do Sul, tendo dela partici-
pado com o avifo 'Ga(cho”. No dia
25 de abril de 1931, ao checar um
novo piloto, este se acidenta e morre,
ferindo gravemente Franz Nuelle.
Assim se encewra a carreira do primeiro
comandante da Varig. Estd aposentado
com um saldrio minimo, e recebe uma
pensdo que Ihe foi concedida vitalicia-
mente pela Varig. Vive na cidade de
Canoas, Rio Grande do Sul.

Rudolf Cramer von Clausbruch —
Apesar de ndo ter participado do vbo
que trouxe ao Brasil a Missdo Luther,
von Clausbruch teve papel preponde-
rante na implantagio do transporte
aéreo comercial no Brasil.

Nasceu em Hamburgo, Alemanha,

no dia 19 de setembro de 1900, filho |

de Max e de Else von Clausbruch.
Destinado pela familia a seguir a
carrgira de agronomo, von Clausbruch
abandonou os estudos de agronomia
para tornar-se . piloto-aviador militar
em 1817, Finda a guerra continuou na
aviacio civil sua carreira de piloto-
aviador. De 1923 a 1924 foi piloto da
Junkers Luftverkher, de 1924 a 1926
da Deutschers Aerolloyd. Em 1926
ingressou na Lufthansa, recém-
fundada. Por ela foi destacado a parti-
cipar da missio gue jé se encontrava
no Brasil, a servipo da Syndikat
Condor. Foi o primeiro diretor técnico
da Varig, cargo que acumulou com o
de piloto-comandante durante um ano.
Ingressou automaticamente na brasi-
leira Sindicato Condor quando de sua

(representante da Condor Syndikat).

Max_Sauer — Piloto-aviador empre-
gado na Alemanha, continuou na brasi-
leira Sindicato Condor. Morreu no
acidente do hidroavido Dornier Wal
“0linda” na decolagem noturna no rio
Potengi (Natall, em 1932.

Franz Nuglle — Mecinico de avi-
agio e piloto-aviador,
Alemanha no dia 27 de dezembro de
1887, ingressou na aviacdo militar em
10 de dezembro de 1915. Na aviagio
militar alem3 foi montador. magqui-
nista e finalmente piloto de avidio de
caga. Finda a guerra, foi desmobili-
zado. Sua carreira na aviagio tem
inicio em 1824, quando ingressou na
fibrica Dornier, como mecinico. Em
1925 'vem para a América do Sul
{Colémbial, tendo participado do voo
dos dois Dornier Wal da S.C.A.D.T.A.
pela América Central, México, Cuba e
Estados Unidos. Em 1926 retorna a
Alemanha. A Lufthansa, recém-fun-
dada, o enwvia para Buenos Aires para
participar como mecdnico da tripu-
lagio do avido “Atldntico” gy ‘rouxe
ao Brasil o Dr, Hans Luther. No Brasil
tomou parte nos voos de demons-
tracdo e experimentais, tendo sido o

Mascido na:

fund; ya 19 de d bro de 1927.
Chegou ao Brasil no dia 31 de
dezembro de 1926. Jé no dia seguinte
119 de janeiro de 1927) comandava o
“*Atldntico” no vbo gue levou do Rio
de Janeiro a Florianpolis o Ministro
da Viagio. Permaneceu na Condor até
1842, quando foi demitido por ser
alemdo (apesar de ser brasileiro natura-
lizado desde 1934). Aposentado com
um salério minima, recebe uma pensio
que |he foi concedida vitaliciamente
pela Varig. Vive no Rio de Janeiro,
Otto  Ernst Meyer Labastille -
AlemBo (nascido na Venezuela, filho
de pai alemdo e mée venezuelana), foi
observador-aviador da aviagdo militar
alemd na 18 Guerra Mundial. Finda a
guerra emigrou para o Brasil, estabe-

Jornal do Brasil, foi o capitalista bra-
sileiro que participou da organizagio
da Sindicato Condor. Fo; um dos seus
maiores acioni

por seus herdeiros até a venda da
Cruzeiro do Sul pera a Fundagio
Rubem Berta.

0 Avifo — O Dornier Wal "“Atldn-
tico” foi construido em Pisa, Itdlia,
pois, devido ao Tratado de Londres, de
5 de maio de 1921, estava proibida a
construcio de avides na Alemanha. De
I4 os avifes eram transladados em voo
para a Alemanha.

0 “Atlantico”, com o seu irmdo
gémeo ‘"Pacifico”, pertenceu &
S.C.AD.T.A. Além de vios regulares
realizados na Colombia, o “*Atlintico™
realizou voos de demonstragio na
América Central, México, Cuba e Es-
tedos Unidos. Levado para Alemanha,
14 foi submetido a revisio geral e troca
dos motores. De navio foi transladado
para Buenos Aires. De |d veio para o
Brasil, trazendo a Missdo Luther.

O Dornier Wal “Atlantico”, vigé-
simo quarto de sua série, teve as
sequintes matriculas:

12 I-DOAR — Italiana

22 A-19 — Colombiana

32 D012 — Alemd

42 P-BAAA — Brasileira (a primeira
do Registro Aerondutico Brasileiro —
RAB).

Este historico avifio tinha as se-

guintes principais caracteristicas

técnicas:

Dimensdes:

Comprimento . ... . 16 metros

Envergadura ........... 21 metros

Especificagdes:

Peso VaZIo o cnvneanss 5.300 quilos

Carga ditil . ou.iiiiean 2.500 quiles

Combustivel . . 1.200 litros

Asgentos ......... 12 {poltronas de

couro)

Motores . . ..... 2 Rolls Royce Eagle
de 360 HP

Performance:

Velocidade maxima de

Cruzeiro ...ocvvvuen 160/170 km/H

Autonomia «...ovarnaian .. 7 horas.

Foram esses os homens e esse o
avido que deram o primeiro passo para
a implantagio do transporte aéreo
regular brasileiro.

ESTACIONAMENTO EM
CONGONHAS

Comunicamos aos associados de Sdo
Paulo que a Diretoria do Sindicato,
por intermédio do Secretdrio de Ad-
ministragdo Péricles Leonardi, mante-
ve tato com a EMURB tendo em

lecendo-se como e em
Porto Alegre. Em 1926 entrou em
contato com a Condor Syndikat tendo

vista arelacio dos associados deste Sin-
du‘am que receberio vagas nos esta-

em vista a izacio de uma emp
de transporte aéreo no Estado do Rio
Grande do Sul. Com a vinda da Missio
Luther ao Brasil viu concretizado seu
projeto, Foi designado diretor co-
mercial da recém-fundada Varig. Mas
tarde foi seu presidente, cargo que
exerceu até 1942,

Conde Ernesto Pereira Carneiro —
Brasileiro, industrial, proprietdrio da
Empresa de Mavegacio Costeira e do

todque estio sendo construi-
dos na drea do Aeroporto de Congo-
nhas,

0 Sindicato aproveita a ocasifio pa-
ra agradecer a atencio e a sensibilidade
demonstrada pela direcio da EMURB
na solugdo do problema do estaciona-
mento dos automdveis dos tripulantes
no Aeroporto de Congonhas,

SERVICOS

ASSISTENCIAIS

SERVICOS JURIDICOS

QUADRO DE ADVOGADOS COM 0S
RESPECTIVOS ENDERECOS E HORARIOS

1) NA SEDE:

Av, Franklin Roosevelt,
222-2246 e 232-5778

a) Dr. Raul Pimenta
Chefe do Depar
horas

b} Dr. Afonso Flavio Pereira Gomes
Advogado para assuntos Clveis — 17 4s 18 horas

¢} Dr. Samyr Cury Tobia Atalah
Advogado-Auxiliar — Trabalhista e Criminal — 16,30 &s 18 horas

d} Dr. Mério de Moura Corréa
Advogado Auxiliar — Previdéncia e Civel — 16,30 3s 18 horas

e} Osmar Avelino Ferreira
Procurador junto ao LN.P.S,

194, 89 andar — Grupo 805 — Telefones:

Jurfdico — A Trabalhi

— 16 s 18

— Assuntos de Previdéncia — 17 4s 18 horas

2) EM SAD PAULO:

DELEGACIA: — Av. Washington Lufz, 6817 — sala 13 — Telefone:
61-7893
al Dr. Jalio Vieira Bonfim
Rua Alvares Machado, 41 — 99 andar — 2% e 635 feifas — 9 45 11 horas
b} Dr. Mérnio Fortes de Barros
Av, Ipiranga, 877 — 99 andar — 3%s e 5% feiras — 9 4s 11 horas
Ind i do di prestado na Delegacia, os advogados
de S¥o Paulo atendem também em seus escritdrios de 9 &s 18 horas, nos dias
(iteis, nos enderecos citados adiante do nome de cada um,

3) EM BRASILIA:

Dr. Rémulo Marinho
SCS — Ediffcio José Severo, 69 andar, telefones: 24-2218 e 24-5316

4) EM SALVADOR:
Dr. Eider Miranda Bahia
“SURCAP" (Superintendéncia de Urbanizagdo da Capitall — Tdnel
Américo Lima — Baixa do Sapateiro — Salvador — Telefones 3-1110 ou
3-1292
5) EM BELEM:
Dr. Antonio Freitas Leite
Av, Presidente Vargas — Edificio Importadora — Sala 215
6) EM PORTO ALEGRE:
Dr. Victor Douglas Nunez
Rua Andrade Neves, 159 — conjuntos 84/85 — Tel, 25-9572

SERVICOS MEDICOS

Clinica Geral

Dr. Femnando Dias Campos — Segundas, quartas e sextas-feiras, das 16 as
19 horas

Rua Alvaro Alvim 31 sala 501 — Rio de Janeiro, RJ

Laboratério de Anéhses Clinicas

Dr. Cyro galves Si — Di das 0B:30 &s 11 horas

Rua Buenos Aires, 26& — sobrado — Telefones 224-4356 e 256-0083

Em Copacabana, das 8 &s 10 horas

Rua Santa Clara 50 sala 704 — Telefone 256-0083

SERVICO ODONTOLOGICO

Dr. Geraldo Tepedino Netto — De segunda a sexta-feira, com hora marcada
Rua Senador Dantas 76 sala 504
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